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Confeccionamos el plan de vuelo en SimBrief.

Una vez dentro de la TBM, accedemos al MFD y entramos en la seccion Flight Plan para cargar o
introducir la ruta.
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Seleccionamos el plan de vuelo que hemos creado y procedemos a Request /Import.
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En la pantalla PROC, revisamos o completamos la informacién de salida y llegada segun corresponda.
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Revisamos la ruta y los niveles de vuelo, realizando las correcciones necesarias en ambos.
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Podemos seguir la ruta presionando el boton inferior i y desplazando el cursor por la pantalla con el ratén.
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En el PFD debemos activar la opcion FMC.
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Tenemos la TBM preparada para seguir el plan de vuelo mediante el piloto automatico. Una vez en el aire,
debemos activar AP, YD y NAV.

Seleccionamos el método de ascenso que méas nos convenga, V/S o FLC. Una vez en crucero, ajustamos la
altitud a la que debemos interceptar el G/S (ILS).

Si hemos configurado correctamente todo el plan de vuelo, aparecera el punto en el que iniciaremos el
descenso (TOD).
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Solo nos queda comprobar que el VNAYV esté activado. En la pantalla Flight Plan encontramos la pestafia
VNAYV, donde podemos verificar su estado.
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En esta pantalla comprobamos que VNAYV aparece en verde. También podemos ver el tiempo restante para
iniciar el descenso.
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En el PFD aparecera la indicacion PATH. Esto confirma que el VNAYV esta activo y que, al llegar al TOD,
el avion iniciard el descenso respetando las restricciones y las altitudes configuradas previamente.
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En caso de que durante el descenso debamos mantener una altitud constante, aparecera un nuevo punto
TOD en el lugar donde debamos reiniciar el descenso.

Continuamos con la aproximacion ILS o, si lo preferimos, cambiamos a VFR.

Feliz aterrizaje.



